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Transportsystemets bidrag till medborgarnas 
tillgänglighet till olika målpunkter
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Trafikanalys

• är en kunskapsmyndighet för transportpolitiken 

• analyserar och utvärderar transportpolitiken

• ansvarar för officiell statistik på transportområdet

• tar fram kunskapsunderlag till transportpolitiska 
beslutsfattare

• arbetar för en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt 
hållbar transportförsörjning i hela landet

2



3

Övergripande mål

Transportpolitikens mål är att säkerställa en 
samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar 

transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela 
landet.

Funktionsmål

Transportsystemets utformning, funktion 
och användning ska medverka till att ge 
alla en grundläggande tillgänglighet 
med god kvalitet och användbarhet 
samt bidra till utvecklingskraft i hela 
landet. Transportsystemet ska vara 

jämställt dvs. likvärdigt svara mot 
kvinnors respektive mäns 

transportbehov.

Hänsynsmål
Transportsystemets utformning, funktion 

och användning ska anpassas till att 
ingen ska dödas eller skadas allvarligt 

samt bidra till det övergripande 
generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen nås samt bidra till 
ökad hälsa.

.





Din senaste resa till livsmedelsbutik 
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Vad är geografisk tillgänglighet

Geografisk tillgänglighet avser hur lättillgängligt eller svårtillgängligt ett visst geografiskt 
område är för människor, varor eller tjänster. Det kan mätas på olika sätt beroende på vilka 
faktorer som är relevanta för den specifika situationen eller ändamålet. Här är några sätt att 
mäta geografisk tillgänglighet:
• Fysisk närhet och avstånd
• Resehastighet och transportinfrastruktur
• Tillgänglighet av kollektivtrafik
• Topografiska hinder
• Tillgänglighet för specifika grupper
• Ekonomisk tillgänglighet
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Lokalt tillgänglighet - service
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Lokal tillgänglighet - transporter
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Andra målpunkter
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Avståndspreferenser till olika målpunkter

1. Förskola

2. Skola

3. Grön- och fritidsområden

4. Vuxna barn

5. Arbetsplats

6. Vän

7. Livsmedelsaffär

8. Fritids

9. Föräldrar

10. Apotek

11. Post (paketutlämning)

11Källa: Haugen (2011)



GIS analyser
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• ArcGIS och TRACC

• Nationella vägdatabas (NVDB)

• Samtrafikens tidtabeller 

• Befolkningsdata från SCB

• Origin – Destination (OD matris)

• Bil restid (skyltad hastighet)

• Cykel (20 km/h)

• Gång (5 km/h)

• Kollektivtrafik (tidtabell)



Tillgänglighet till livsmedelsbutik
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Gång Cykel Bil



Tillgänglighet till paketutlämning
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Grundskola - Barn mellan 7-15 år som kan nå 
närmaste grundskola inom 10 respektive 20 minuter gång
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10 minuter 20 minuter

Riket 44% 76%

Storstadskommuner 58% 91%

Täta blandade kommuner 41% 74%

Glesa blandade kommuner 39% 70%

Tätortsnära landsbygdskommuner 29% 59%

Glesa landsbygdskommuner 31% 58%

Mycket glesa landsbygdskommuner 26% 57%



Max 20 minuter restid för respektive färdsätt

16

Kommungrupp Livsmedelsbutik Grundskola1

Gång Cykel Bil Kollektiv Gång Cykel Bil Kollektiv

Storstadskommuner 89% 99% 100% 98% 91% 100% 100% 98%

Täta blandade kommuner 71% 93% 100% 87% 74% 96% 100% 89%

Glesa blandade kommuner 65% 89% 100% 82% 70% 94% 100% 84%

Tätortsnära landsbygdskommuner 55% 86% 100% 72% 59% 92% 100% 77%

Glesa landsbygdskommuner 56% 83% 100% 72% 58% 89% 100% 75%
Mycket glesa 
landsbygdskommuner 58% 74% 95% 60% 57% 77% 95% 58%

Riket 73% 93% 100% 87% 76% 96% 100% 89%



Max 20 minuter restid
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Kommungrupp Gymnasium2 Apotek

Gång Cykel Bil Kollektiv Gång Cykel Bil Kollektiv

Storstadskommuner 37% 92% 100% 83% 73% 99% 100% 97%

Täta blandade kommuner 26% 66% 97% 61% 54% 89% 100% 83%

Glesa blandade kommuner 28% 49% 96% 59% 49% 85% 99% 78%
Tätortsnära 
landsbygdskommuner 19% 69% 91% 40% 45% 80% 100% 69%

Glesa landsbygdskommuner 22% 51% 88% 45% 47% 78% 99% 68%
Mycket glesa 
landsbygdskommuner 33% 46% 66% 39% 51% 72% 95% 52%

Riket 28% 72% 96% 64% 51% 90% 100% 84%
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Kommungrupp Paketutlämning Järnvägsstation Flygplats3 Drivmedel4

Gång Cykel Bil Kollektiv Gång Cykel Bil Kollektiv Bil Bil

Storstadskommuner
89% 99% 100% 97% 29% 86% 100% 74% 63% 100%

Täta blandade kommuner
70% 93% 100% 83% 24% 75% 96% 63% 42% 100%

Glesa blandade kommuner
64% 88% 100% 78% 25% 57% 83% 50% 26% 100%

Tätortsnära 
landsbygdskommuner 54% 84% 100% 69% 23% 47% 84% 41% 11% 100%

Glesa landsbygdskommuner
55% 82% 99% 68% 23% 49% 81% 42% 15% 100%

Mycket glesa 
landsbygdskommuner 56% 72% 93% 52% 24% 35% 45% 25% 15% 96%

Riket
72% 92% 100% 84% 26% 71% 93% 61% 42% 100%



Tillgänglighet – övriga 
persontransporter

Lokalt 
tillgänglighetsindex
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Kriterier för interregional tillgänglighet
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Till Från

Internationella flyg

Regionala huvudorter
Andra storstäder

Universitetssjukhus

Universitet

Besöksort
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Interregional tillgänglighet
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Traffic index
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Slutsats och vart är vi på väg
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• Stora regionala skillnader och stora skillnader mellan olika transportslag

• Tillgänglighet inte bara en fråga om transporter utan även samhällsplanering och 
markanvändning

• Teoretisk tillgänglighet kontra upplevd tillgänglighet

• Resväg stämmer inte överens med övriga resor

• Andra faktorer som kan påverka tillgängligheten:
• Socioekonomiska faktorer

• Trygghet

• Väder

• Framkomlighet (trängsel) 

• Pålitlighet (regularitet och förseningar)

• 27 procent av alla resor är längre än den modellerade reslängden (Dalton et al, 2015)

• Tillgänglighet utan mobilitet?



Tack!
Florian Stamm

Trafikanalys

florian.stamm@trafa.se

Tel +46 70 310 94 13

www.trafa.se


