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. Geografiska tillganglighetsanalyser - Transportsystemets
bidrag till medborgarnas tillganglighet till olika malpunkter
Forelasare: Florian Stamm



g™ TRAFIK
r ANALYS

Transportsystemets bidrag till medborgarnas
tillganglighet till olika malpunkter

Florian Stamm, Trafikanalys



Trafikanalys N

ANALYS

« ar en kunskapsmyndighet for transportpolitiken
 analyserar och utvarderar transportpolitiken
 ansvarar for officiell statistik pa transportomradet

« tar fram kunskapsunderlag till transportpolitiska
beslutsfattare

« arbetar for en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning i hela landet
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Overgripande mal

Transportpolitikens mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Funktionsmal Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge och anvandning ska anpassas till att
alla en grundlaggande tillganglighet ingen ska dodas eller skadas allvarligt
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till det overgripande
samt bidra till utvecklingskraft i hela generationsmalet for miljé och
landet. Transportsystemet ska vara miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
jamstallt dvs. likvardigt svara mot Okad halsa.
kvinnors respektive mans
transportbehov.




Det 6vergripande Samhalls-

transportpolitiska malet ekonomisk
effektivitet

Transport-
branschens villkor

Tillganglighet till
arbete och skola

Tillgénglighet -

dvriga person-
:K transporter

Fysiskt aktiva resor

Tillganglighet — Anl\lférj;:ibarhetr:c'ir
(2 godstransporter Q\a as;/srtaerrfepto =

Transportsystemets

standard och
‘ '\‘ tillforlitlighet

Transporternas
ekonomiska
overkomlighet
Tillganglighet utan
transporter

Maluppfdljningens indikatorer
och matt 2024

Rapport: PM 2024:4
Datum: 2024-04-15




Din senaste resa till livsmedelsbutik 'r mmg




Tillganglighet — teori och praktik

EN SAMMANSTALLNING AV TIDIGARE
FORSKNING

UPPLEVD TILLGANGLIGHET -r TRAFIK
ANALYS

E TivectorBapport 2022163/ Vazsion L
LT

. Analys av ett nulage och uppfdljning av forandrad tillganglighet. En nulages-
analys kan exempelvis anvandas fér att identifiera omraden med samst tillganglighet,
och ge vagledning till var férbattringar behdvs eller ger bast effekt.

2. Granskning av tillgangligheten for enskilda individer och grupper. Har ryms

analyser av socialt jamlik planering, men aven hur tillgangligheten skulle kunna

maximeras inom en given budget utan att forvarra for de samst stallda.

3. Berakning av tillganglighet for fordelning av offentliga resurser. Offentliga

resurser kan investeras med antingen jamlikhets- eller effektivitetsfokus, vilket staller

olika krav pa behandlingen av den befintliga befolkningens socioekonomiska status,
och en renodling av platsens tillganglighet.

4. Berakning av nettonyttan av en planerad atgard. Analyser av tillganglighetseffekter

av forandringar inom markanvandnings- och transportsystemet, till exempel i en

samhallsekonomisk kostnadsnyttoanalys (CBA).

Tillganglighet — teori och praktik




Vad ar geografisk tillganglighet = TRAFIK

ANALYS

Geografisk tillganglighet avser hur |3 angligt eller svartillgangligt ett visst geografiskt
jarRger. Det kan matas pa olika satt beroende pa vilka

omrade ar for manniskor, varor o ik _ -- o il s o .
faktorer som ar relevanta fg Decifika situationen eller andamalet. Har ar nagra satt att

mata geografisk tillgan

av kollektivtrafik
» Topografiska hinder

* Fysisk nirhet och @
* Resehas}y % nsportinfrastruktur
* Tillgang

* Tillganglighet for specifika grupper
* Ekonomisk tillganglighet



Lokalt tillganglighet - service EyEIRARIC
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Lokal tiliganglighet - transporter WTRARIC
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Andra malpunkter
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Avstandspreferenser till olika malpunkter

9
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Forskola

Skola

Gron- och fritidsomraden
Vuxna barn

Arbetsplats

Van

Livsmedelsaffar

Fritids

Foraldrar

10. Apotek
11. Post (paketutlamning)

Kalla: Haugen (2011)
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GIS analyser

transport data solutions

= OArcGIS“
| ESRI |

e ArcGIS och TRACC o /
/

« Nationella viagdatabas (NVDB) ~L [
« Samtrafikens tidtabeller ~= H

- Befolkningsdata fran SCB ' JV‘

* Origin — Destination (OD matris) — e

» Bil restid (skyltad hastighet) ——— =
« Cykel (20 km/h) / /
« Gang (5 km/h) '/@4 /

« Kollektivtrafik (tidtabell)

T

TRAFIK
ANALYS

12



g™ TRAFIK
r ANALYS

delsbuti

het till ivsme

lig

ang

Tillg




Tillganglighet till paketutlamning

Cykel

Bil

Kollektivtrafik

T
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Grundskola - Barn mellan 7-15 ar som kan na

narmaste grundskola inom 10 respektive 20 minuter gang

Riket

Storstadskommuner

Tata blandade kommuner

Glesa blandade kommuner
Tatortsnara landsbygdskommuner
Glesa landsbygdskommuner
Mycket glesa landsbygdskommuner

10 minuter
44%
58%
41%
39%
29%
31%
26%

20 minuter
76%
91%
74%
70%
959%
58%
57%
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Max 20 minuter restid for respektive fardsatt

Kommungrupp Livsmedelsbutik Grundskola

Kollektivicana kel |
Glesa blandade kommuner

Tatortsnara Iandsbygdskommuner----
Gissa landsbygdskommuner  WSGHANGSI0MO0N NN 72% 5at%

Mycket glesa
landsbygdskommuner

Storstadskommuner

III“IIIﬁII\
=
@

Tata blandade kommuner

Riket

T

Kollektiv

TRAFIK
ANALYS
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Max 20 minuter restid -r mﬁ%

Kommungrupp Gymnasium? Apotek

Storstadskommuner
Tata blandade kommuner

Glesa blandade kommuner
Tatortsnara
landsbygdskommuner

Glesa landsbygdskommuner
Mycket glesa
landsbygdskommuner

Riket

17
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Kommungrupp Paketutlamning Jarnvagsstation Flygplats® Drivmedel*

Storstadskommuner

Tata blandade kommuner

Glesa blandade kommuner

Tatortsnara
landsbygdskommuner

Glesa landsbygdskommuner

Mycket glesa
landsbygdskommuner

Riket



Tillganglighet — ovriga
persontransporter

Lokalt
tillganglighetsindex
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ﬂmdmglm‘

Ii' © Tillganglighetsindex
/] | ErTR

B 53% - 595

[} 60% - B5%

[} 66% - 72%

B 73 - B1%

B e - o7%

Figur 2.1_ Lokalt tillganglighetsindex (LTI} — Andel befolkning som i genomsnitt nar malpunkterna i vignatet
inom 20 minuter med respektive firds3tt {ging, eykel, bil och kollektivirafik), 2021,

Anm: Inllmhnd&m'ﬂjmltg ar dagligvaruhandel, apotek, pn'jisern:e drivmedel, ll\'idu!mril_ grundskola,
gymnasivm, och jarnvagsstation.

Kalla: Egen bearbetning baserat pa data fran SCB (2021), Trafikverket {2021), Samtrafiken (2021} och
Tillvaxtwerket {2021).
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Kriterier for interregional tillganglighet

Internationella flyg

N
V)

Till

- ER )
S O O
Q CO & W O

Andra storstader

Besoksort

Universitet

/ _,Alﬂﬁ‘ll-.-- it L3
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Interregional tillganglighet WTRARIC

Antal kriterier

Antal kriterier
Acceptabel tiliganglighet God tillganglighet
mo
LB
- 2
3
4
5
=G
=7
ma

Figur 2.14. Interregional geografisk tiligédnglighet. Antal kriterier (1-8) som uppfylls pa nivan for acceptabel
tiligadnglighet (vénster bild) respektive nivan for god tillgénglighet (htger bild) per kommun, med Trafikverkets
trafikavtal 2021.
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Antal arbetsresande

Jamtlands lan

LISTA: Sa manga har hogst
15 minuter till jobbet pa
cykel

2 april 2024 12:46

Lite drygt var tredje person i lanet har hogst 15 minuter till jobbet pa
cykel. Men det ar stor skillnad mellan kommunerna. Det visar siffror
fran SCB.
400000
200000 | I
0-10 km 11-20 km 21-30 km 31-40 km
mmm Storstadskommuner mmm Tata blandade kommuner mm Glesa blar

mmm Glesa landsbygdskommuner mmm Mycket glesa landsbygdskommuner=——Andel arbe

Andel anstéllda med majlighet att kunna cykla
under en kvart till arbetet, procent.

61 % och hogre
51 till 60 %
41 il 50 %

| 131 1ill 40 %

| 121 1il1 30 %
-20 % eller mindre

Stor-Goteborg




Traffic index

Daily round trip tavel times during rush hour and 16 min 33 min
optimal travel time = 23 min

S OCKNOIm o 3 min

P 27 min
Uppsala
On an average weekday, how did driving during rush hour compare PP I 38 min

to driving during the optimal travel time (when traffic was at its T 26 min
Malmo I 34 min
lowest)?

""" 71
Gothenburg B2

32 min

B Optimal travel time [l Travel during rush hour

One-way commute

—Q 10 km

Which was the worst day to

World ran k travel through Gothenburg in

2023?
2023
March
On average, how long did it
take to drive 10 km in 20237 9
Thursday
13 min 40 s

no change since 2022 18 min10 s

Average travel time to drive 10 km

Trafikanalys - Presentationsnamn



Bil till Livsmedelsbutik - Lagtrafik

BiI till Livemedelsbutik - Hogtrafik
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Bil till Centralstation - Lagtrafik

Bil till Centralstation - Hogtrafik
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Slutsats och vart ar vi pa vag = TRAriK

 Stora regionala skillnader och stora skillnader mellan olika transportslag

« Tillganglighet inte bara en fraga om transporter utan aven samhallsplanering och
markanvandning

* Teoretisk tillganglighet kontra upplevd tillganglighet
» Resvag stammer inte overens med Ovriga resor

» Andra faktorer som kan paverka tillgangligheten:
« Socioekonomiska faktorer
* Trygghet
« Vader
* Framkomlighet (trangsel)
« Palitlighet (regularitet och férseningar)

« 27 procent av alla resor ar langre an den modellerade reslangden (Dalton et al, 2015)
* Tillganglighet utan mobilitet?

27
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